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I. OPIS TECHNICZNY

1. WPROWADZENIE | LOKALIZACIA

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa na "Przebudowa ul. Sfowackiego w Pruszczu
Gdanskim" na dziatkach nr:

6/9; 5; 60; 4/3; 621; 6/7; 118/8; 142; 472; 479/8; 26; 28/11; 368; 358/1; 52; 607; 612; 61/1; obreb 10.
62; obreb 11. 233; obreb Rokitnica.620; 619; 618; 71/1; 615; 378; 402; 404; 614; 613; obreb 10
Inwestorem zadania jest Gmina Miejska Pruszcz Gdanski, 83-000 Pruszcz Gdanski, ul. Grunwaldzka 20.

W zakres robét wchodzi:
budowa jezdni —6193,7 m?
budowa wjazdéw — 1127,4 m?
budowa chodnikdw - 3945 m?
budowa $ciezki rowerowej — 20,1 m?
zatozenie trawnikdw - ... m?

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Zlecenie Inwestora

Mapa sytuacyjno wysokosciowa do celow projektowych z uzbrojeniem podziemnym terenu w skali
1:500 uzgodnionej w ZUDP,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43, poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw
i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 02.09.2004 r. (Dz. U. Nr 202, poz. 2072) oraz
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 27 kwietnia 2012 (Dz. U. poz.
462) r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. Nr 177,
poz. 1729),

Uzgodnienia oraz wizje lokalne w terenie.

3. STAN ISTNIEJACY

Opracowywany teren przeznaczony pod przebudowe obejmuje caty odcinek ul. Stowackiego od ul.
Mikotaja Kopernika (droga powiatowa nr 226) do Drogi Stowackiego na granicy miasta Pruszcz Gdanski.
Ulica petni funkcje dojazdowa do posesji z zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng. Wystepuje tutaj
ruch lokalny, gtéwnie samochodéw osobowych. Na odcinku od ul. Kopernika do ul. Gatczynskiego
biegnie autobusowa linia komunikacji miejskiej.

Droga krzyzuje sie z nastepujgcymi ulicami (od zachodu):

- ul. Emilii Plater — projektowany, nieistniejgcy na chwile obecng odcinek

- ul. Aleksandra Fredry

- ul. Leona Wyczo6tkowskiego

- ul. Wiadystawa Broniewskiego

- ul. Konstantego lldefonsa Gatczynskiego.

Ul. Stowackiego jest to odcinek z nawierzchni asfaltowej szerokosci 6m ograniczonej kraweznikami. Od
ul. Kopernika do ul. Gatczyniskiego wystepuje cze$ciowo obustronny chodnik z ptyt betonowych
50x50cm. Na koricowym odcinku od ul. Gatczynskiego do konca ulicy chodnika brak.

Ul. Stowackiego stanowi droge do szkoty zlokalizowang przy ul. Broniewskiego.

Teren posiada petne uzbrojenie z wyjatkiem kanalizacji deszczowe;j.



4,

ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

4.1. Dane techniczne projektowanego uktadu drogowego:
predkos¢ projektowa - 30km/h
szerokos¢ jezdni—6m
szeroko$¢ chodnika - 2m
szeroko$¢ wjazdow —3 m
szerokos$¢ Sciezki rowerowej—2 m

Projektowany obiekt zaliczono do | kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowo-wodnych.

4.2. Rozwigzanie sytuacyjne:

Uktad drogowy ul. Stowackiego podzielony na trzy czesci — etapy.

Etap |

Etap | sktada sie z dwdch odcinkow.

Poczatek budowy pierwszego odcinka stanowi skrzyzowanie z ul. Kopernika, a koniec plac do
zawracania w sgsiedztwie projektowanego, nieistniejgcego w chwili obecnej odcinka ul. Emilii Plater.

W sktad projektowanego uktadu drogowego wchodzi jezdnia, chodnik i wjazdy.

Dtugosé projektowanej niwelety wynosi 73 m. Jest to uktad dwdch potaczonych tukiem poziomym o
promieniu 10 m.

Nawierzchnie jezdni projektuje sie z mieszanki asfaltowej SMA o szerokosci 6 m. Koicowy odcinek
jezdni — plac do zawracania ma wymiary 12x12m.

Projektowany obustronny chodnik zaprojektowano z ptytek bet. 30x30 cm koloru piaskowego.
Szerokosé chodnika wynosi 2 m.

Projektowane wjazdy zaprojektowano z kostki betonowej TT koloru grafitowego. Szerokos$¢ wjazdéw
wynosi 3m.

Poczatek budowy drugiego odcinka stanowi skrzyzowanie z projektowanym odcinkiem ul. Emilii Plater,
a koniec krawedz posesji nr 50 (dziatka nr 93/6).

W skfad projektowanego uktadu drogowego wchodzi jezdnia, wyniesione skrzyzowanie, chodnik,
wjazdy i krétkie odcinki odtworzonej sciezki rowerowej.

Dtugos¢ projektowanej niwelety wynosi 568,8 m. Jest to uktad 6 prostych. Dwie pierwsze potgczono
tukiem poziomym o promieniu 20 m.

Nawierzchnie jezdni projektuje sie z mieszanki asfaltowej SMA o szerokosci 6 m.

Na skrzyzowaniu z ul. Broniewskiego zaprojektowano wyniesiong nawierzchnie jako element
uspokojenia ruchu. Wyniesione skrzyzowanie zaprojektowano z kostki betonowej TT koloru
grafitowego. Rdznica pozioméw jezdni i nawierzchni skrzyzowania wynosi 8cm. Prég faczacy obie
nawierzchnie o szerokosci 1,5 m réwniez zaprojektowano z kostki betonowej TT koloru grafitowego.
Projektowany obustronny chodnik zaprojektowano z ptytek bet. 30x30 cm koloru piaskowego.
Szerokosé chodnika wynosi 2 m.

Projektowane wjazdy zaprojektowano z kostki betonowej TT koloru grafitowego. Szerokos$¢ wjazdéw
wynosi 3m.

Projektowane odcinki $ciezki rowerowej zaprojektowano z kostki betonowej bez fazy koloru
czerwonego. Szerokos¢ $ciezki wynosi 2m.

Etap Il

Poczatek budowy stanowi krawedz posesji nr 50 (dziatka nr 93/6), a koniec skrzyzowanie z ul.
Gatczynskiego wiacznie.

W sktad projektowanego uktadu drogowego wchodzi jezdnia, wyniesione skrzyzowanie, chodnik i
wijazdy.

Dtugosc projektowanej niwelety wynosi 311 m. Jest to uktad 6 prostych.

Nawierzchnie jezdni projektuje sie z mieszanki asfaltowej SMA o szerokosci 6 m.



Na skrzyzowaniu z ul. Gatczynskiego zaprojektowano wyniesiong nawierzchnie jako element
uspokojenia ruchu. Wyniesione skrzyzowanie zaprojektowano z kostki betonowej TT koloru
grafitowego. Rdznica pozioméw jezdni i nawierzchni skrzyzowania wynosi 8cm. Prdég taczacy obie
nawierzchnie o szerokosci 1,5 m réwniez zaprojektowano z kostki betonowej TT koloru grafitowego.
Projektowany obustronny chodnik zaprojektowano z ptytek bet. 30x30 cm koloru piaskowego.
Szerokosé chodnika wynosi 2 m.

Projektowane wjazdy zaprojektowano z kostki betonowej TT koloru grafitowego. Szerokos$¢ wjazdéw
wynosi 3m.

Etap lll

Poczatek budowy stanowi skrzyzowanie z ul. Gatczyniskiego, a koniec skrzyzowanie z Drogg Stowackiego.
W sktad projektowanego uktadu drogowego obustronny chodnik, wjazdy.

Projektowany obustronny chodnik zaprojektowano z ptytek bet. 30x30 cm koloru piaskowego.
Szerokosé chodnika wynosi 2 m. Chodniki zaprojektowano wzdtuz istniejgcych kraweznikéw jezdni na
odcinku ok. 195 m.

Dodatkowo zaprojektowano przebudowe przepustu zlokalizowanego na wschodniej granicy miasta.
Istniejacy przepust nalezy przedtuzyé po stronie potudniowej kanatem betonowym @1200 o dtugosci
1,7m. Istniejgcg Sciane oporowg istniejgcego przepustu nalezy zdemontowaé i odtworzyé na
przedtuzonym koncu przepustu. Dtugos¢ projektowanej Sciany oporowej wynosi 9,5m, szeroko$¢ 0,5m i
wysokosc¢ ok. 3,5m.

Wymiary istniejgcej $ciany oporowej do demontazu wynoszg 0,5x3,5x2,5+3m.

Nawierzchnie jezdni wszystkich etapdw ograniczy¢ kraweznikiem granitowym 20x30x100cm wystajgcym
10cm ponad nawierzchnie.

Wijazdy oraz chodniki w miejscach przejs¢ dla pieszych ograniczyé kraweznikiem 20x22x100cm
wystajgcym 2cm ponad nawierzchnie. Chodnik ograniczony jest od zieleni obrzezem o wymiarach
8x30x100cm.

4.3. Rozwiazanie wysokosciowe:

Spadek podtuzny niwelety zostat zaprojektowany z uwzglednieniem terenu, szczegdlnie z istniejgcymi
wjazdami na posesje. Projektowana niweleta ma zmienne nachylenie podfuzne wynoszace od 0,5% do
2%. Réznica poziomodw terenu wynosi 0,95cm.

Spadki poprzeczne jezdni na catym uktadzie drogowym zaprojektowano jako daszkowe o wartosci 2% w
kierunku krawedzi jezdni. Jednostronny spadek poprzeczny chodnika w kierunku jezdni wynosi 2%.
Spadki wjazdow zaprojektowane jako 13% w odlegtosci 0,80 m od krawedzi jezdni oraz 2% do krawedzi
chodnika. Rdznice spadkéw potgczyé tukiem pionowym o promieniu 3 m. Nawierzchnie wjazdu od strony
posesji wykonac na jednym poziomie z chodnikiem.

4.4. Konstrukcja nawierzchni:

» Konstrukcja jezdni:

warstwa $cieralna SMA —grubos¢ warstwy 4 cm
warstwa wigzgca BA —grubos¢ warstwy 6 cm
warstwa podbudowy BA — grubos¢ warstwy 8 cm
podbudowa z kruszywa tamane stabiliz. mech. 0-31,5 —grubos$¢ warstwy 20 cm
podsypka zwirowo-piaskowa k=8 m/dobe — grubos¢ warstwy 20 cm

geotkanina separacyjno- wzmacniajgca Q-95[g/m’]

» Konstrukcja wyniesionego skrzyzowania:

kostka betonowa TT grafitowa z fazg —grubosc kostki 8 cm
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 — grubos¢ warstwy 5cm
podbudowa z kruszywa tamane stabiliz. mech. 0-31,5 —grubos¢ warstwy 20 cm
podsypka zwirowo-piaskowa k=8 m/dobe — grubos¢ warstwy 20 cm

geotkanina separacyjno- wzmacniajgca Q-95[g/m’]



» Konstrukcja wjazddw:

kostka betonowa TT grafitowa z fazg —grubosc kostki 8 cm
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 —grubos¢ warstwy 5cm
podbudowa z kruszywa tamane stabiliz. mech. 0-31,5 — grubos$¢ warstwy 15 cm
podsypka zwirowo-piaskowa k=8 m/dobe — grubos¢ warstwy 15 cm

» Konstrukcja chodnika:

ptyta chodnikowa ptukana, piaskowa z posypka —grubosc kostki 8 cm
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 —grubos¢ warstwy 5cm
podbudowa z kruszywa tamane stabiliz. mech. 0-31,5 — grubos$¢ warstwy 10 cm
podsypka zwirowo-piaskowa k=8 m/dobe — grubos¢ warstwy 10 cm

» Konstrukcja Sciezki rowerowe;j:

kostka betonowa bez fazy koloru czerwonego —grubosc kostki 8 cm
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 —grubos¢ warstwy 5cm
podbudowa z kruszywa tamane stabiliz. mech. 0-31,5 — grubos$¢ warstwy 10 cm
podsypka zwirowo-piaskowa k=8 m/dobe — grubos¢ warstwy 10 cm

Wystepujgca w konstrukcjach nawierzchni podsypka zwirowo-piaskowa k=8 m/dobg winna by¢
zageszczona do stopnia zageszczenia Ip™20,80, a wskaznik zageszczenia powinien spetnia¢ warunek Is™
21,00.

4.5. Odwodnienie:
Wody opadowe odprowadzone zostang przez projektowang sie¢ kanalizacji deszczowej. Projekt
kanalizacji deszczowej wykonywany jest w osobnym opracowaniu.

4.6. Zielen:
Po zakonczeniu robot drogowych tereny zielone wokot przeprowadzonej budowy nalezy uporzadkowa,
obsypa¢ humusem o grubosci 5 cm, obsiac trawg i zawatowac.

4.7. Kolizje z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym:

W ramach przebudowy ul. Stowackiego przewidziano przebudowe sieci wodociggowej oraz przebudowe
sieci napowietrznej (demontaz 6 stupdw, postawienie 6 nowych stupdéw, di. linii napowietrznej
0k.200m.). Dodatkowo przewidziano budowe sieci oswietlenia.

Przy robotach rozbiérkowych i korytowaniu nalezy szczegdlng uwage zwréci¢ na kable telefoniczne i
energetyczne biegngce w zakresie projektowanej budowy.

Istniejgce kable teletechniczne i energetyczne pod jezdnig nalezy uzbroi¢ rurami ostonowg dwudzielng
©110. Dodatkowo zaprojektowano dodatkowe rury ostonowe gtadkie ¢110.

Prace nalezy wykonaé zgodnie z uzgodnieniami i zaleceniami gestorow sieci.

O rozpoczeciu roboét nalezy z wyprzedzeniem powiadomic gestorow sieci.

4.8. Uloienie tawek:

W ramach zadnie projektuje sie ustawi¢ szesnascie tawek parkowych dwdéch typdéw z oparciem oraz bez
w ciggu ul. Stowackiego. tawka parkowa z oparciem i podtokietnikami. Konstrukcja ze stopu
aluminium, siedzisko i oparcie wykonane z drzewa egzotycznego jatoba naturalnego. Waga
tawki 34 kg. tawki zakotwi¢ na systemowym fundamencie betonowym przy uzyciu
gwintowanych srub M8. Projektuje sie ustawic cztery tawki. Dwie przy skrzyzowaniu z ul.
Mikotaja Kopernika oraz dwie na koricu placu manewrowego na ul. Stowackiego.

R s v | I

1850



tawka parkowa bez oparcia. Konstrukcja ze stopu aluminium, siedzisko wykonane z drzewa
egzotycznego jatoba naturalnego. Waga tawki 25 kg. tawki zakotwic na systemowym
fundamencie betonowym przy uzyciu gwintowanych srub M8, znajdowac sie bedg przy

przystankach autobusowych, po dwie tawki na kazdym przystanku w ciggu ul. Stowackiego
razem dwanascie sztuk.
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